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L'informe sobre la priorització d'adaptació del transport públic del Maresme és una realitat gràcies a la col·laboració del Programa de Mobilitat i Accessibilitat de l'Àrea de Medi Ambient de la Diputació de Barcelona, l'Àrea de Benestar Social del Consell Comarcal del Maresme i l'important treball tècnic de l'Àrea d'Accessibilitat i Disseny per a Tothom del Consorci de Recursos i Documentació per a l'Autonomia Personal (CRID).

Ambdues administracions locals han compartit l’interès perquè el medi ambient humà sigui accessible per a tothom. En concret es van fixar l’objectiu de posar a disposició, tant d’ens públics com de privats, una eina de diagnòstic i de planificació que faci possible que el transport col·lectiu sigui per a tothom. Per la qual cosa ha estat imprescindible el treball del CRID com a organisme públic que compta amb els recursos humans i tècnics necessaris per aquest tipus de projecte. 

L’accessibilitat en tots els àmbits de persones amb problemes d’interacció amb l’entorn ja és un objectiu assumit per tots els agents, públics i privats. El Decret 135/1995, de 24 de març, de desplegament de la Llei 20/1991, de 25 de novembre, de promoció de l’accessibilitat i de supressió de barreres arquitectòniques, conegut com el Codi d’Accessibilitat de Catalunya, és una legislació que quan s’ha aplicat en l’àmbit urbanístic i de mobilitat tothom se n’ha beneficiat, millorant la qualitat de vida de tota la població.

En el capítol d’agraïments cal fer menció al Grup d’Invàlids de Mataró i El Maresme, a la Direcció General de Ports i Transports del Departament de Política Territorial i Obres Públiques i al Departament de Benestar Social de la Generalitat de Catalunya, així com a les empreses de transport per carretera que operen a la nostra comarca.

El document que teniu a les mans és un instrument més que podeu utilitzar per a la presa de decisions.
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1-. Introducció

Al llarg de la seva vida les persones estan en constant evolució i aquest fet també suposa que la interacció amb el seu entorn se’n vegi afectada. I és aquesta evolució que fa que la pèrdua d’autonomia no sigui només un problema per a les persones amb alguna discapacitat sinó que a tothom en diferents etapes de la seva vida se li apareixen unes dependències que no per poc desitjades són menys importants. Aquests problemes d’interacció apareixen per una manca d’adaptació de l’entorn a les necessitats dels usuaris i és cosa de tots treballar per tal d’intentar eliminar aquestes barreres entre entorn i usuaris. En aquest sentit la cultura de l’accessibilitat treballa en la millora d’aquesta interacció sota les següents premisses:

· L'Accessibilitat és qualitat de vida per a tothom, tant per als ciutadans com per als visitants.

· L'Accessibilitat és una major llibertat i autonomia dels ciutadans, evitant dependències no desitjades.

· L'Accessibilitat no és un aspecte limitador en el disseny sinó la incorporació de noves especificacions que cal tenir en compte en l'etapa inicial del projecte.

· L'Accessibilitat ha d'estar inclosa en el disseny general de l’entorn en lloc de ser un afegit per a les persones amb discapacitat.

· L'Accessibilitat planificada no s’ha de veure com un sobrecost en el pressupost d'inversions sinó que acaba esdevenint un valor afegit en el disseny de l’entorn.

· L’Accessibilitat s’adreça a tots els ciutadans i no a col·lectius determinats.

Objectiu

L’objectiu del present informe és establir un criteri de priorització en l’adaptació de les línies de transport públic regular, tant urbà com interurbà, de la comarca del Maresme per tal de millorar-ne l’accessibilitat a les persones amb mobilitat reduïda. És important destacar que aquest col·lectiu és força nombrós si tenim en compte que no només inclou persones amb disminució sinó també persones grans majors de 65 anys, nens petits menors de 5 anys, persones amb carretons de compra, cotxets, etc.

Cal tenir en compte que qualsevol millora en l’accessibilitat del servei repercuteix en la qualitat que percep la resta de la població.

2-. Estat actual

La comarca del Maresme està formada per trenta municipis que ocupen una superfície total de prop de 400 km2. La seva població és d’unes 320.000 persones, un terç de les quals es troben concentrades a la seva capital que és Mataró.

Actualment la comarca compta amb 11 línies d’autobús adaptades sobre un total de 37, que inclouen dues línies de nova creació com són les noves línies urbanes de Mataró i Llavaneres. El següent quadre resumeix l’estat actual pel que fa a la població i als municipis coberts per les línies actuals.

Categoria
Línies
% de línies
Municipis
% municipis
Població
%població

Accessibles
11
29.73
5
16.67
123291
38.66

No accessibles
26
70.27
25
83.33
195600
61.34

Total
37
100.0
30
100.0
318891
100.0

És important destacar que gairebé la totalitat de les actuals línies adaptades són urbanes i del municipi de Mataró i per tant aquest fet limita en gran mesura la comunicació intermunicipal tot i que el percentatge de població coberta sembli força elevat.
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A continuació es presenta un plànol amb les línies que existeixen actualment a la comarca agrupades per les empreses que les exploten.

3-. Metodologia

Primer de tot s’ha de considerar una divisió de la comarca en diverses zones per tal de poder establir diferents índexs d’interès de zona (IIZ) en funció de la mobilitat actual de les persones amb mobilitat reduïda, de les variables de població, dels centres d’interès i de les línies de transport existents. Aprofitant la cartografia de la comarca de la qual es disposa, s’ha considerat aquesta dividida en els trenta termes municipals que la composen ja que aquest fet facilita en gran mesura el tractament de les dades que s’han recollit.

En segon lloc s’analitzen les línies de transport i se’ls assigna un índex d’interès de línia ( IIL ) en funció de l’interès de les zones per les quals passa la línia, i del nombre de parades que té la línia en cada zona. S’han estudiat un total de 37 línies d’autobusos urbans i interurbans i la línia C1 de rodalies de RENFE.

Un cop ja tenim establert un ordre d’importància de les diferents línies encara cal tenir en compte un altre factor important com són les variables de mobilitat. Per tant també obtindrem l’anomenat índex de mobilitat de la població disminuïda (IMPD) en funció dels viatges realitzats en transport adaptat especial per aquest col·lectiu dins la comarca.

Finalment, un cop ja establerts el diferents índexs, caldrà aplicar un altre anàlisi multicriteri per tal d’obtenir un únic ordre de priorització en l’adaptació de les diferents línies de la comarca. En aquest darrer càlcul es tindrà en compte el nombre de pobles pels quals passa la línia per tal que l’adaptació de les línies cobreixi el màxim territori.

Dades utilitzades.

Per a l’obtenció de l’IIZ de les diferents zones, de l’IIL de les línies i de l’IMPD de les persones amb disminució, s’han utilitzat les següents dades facilitades pel Consell Comarcal del Maresme i pel GIMM ( Grup d’Invàlids de Mataró i Maresme):


1.- De cada població

i.- Variables de població

· Superfície urbana en km2
· Nombre total d’habitants

· Nombre d’habitants majors de 65 anys

· Nombre d’habitants menors de 5 anys

· Nombre de persones amb disminució

Les dades de superfície i de persones amb disminució han estat facilitades pel propi Consell Comarcal, mentre que les que fan referència al nombre d’habitants s’han obtingut del Fitxer General1.

A la pràctica treballem amb densitats (hab/km2) per poder fer comparacions entre les diferents poblacions.

En les poblacions en què la població creix molt durant els mesos d’estiu s’ha fet una ponderació de la població durant els mesos de baixa ocupació i el total de llits que s’ofereixen en els cinc mesos de plena ocupació.





total cens·(12 – n) + (total cens + llits ofertats)·n
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Habitants totals = 








12




n: nombre de mesos de plena ocupació

ii.- Centres d’interès

· Serveis d’atenció primària

· Centres sanitaris

· Serveis socials

· Centres de disminuïts

· Centres educatius

· Centres i associacions de gent gran

· Serveis de lleure, esport i cultura

· Centres de promoció econòmica

Dades proporcionades pel propi Consell Comarcal.

2.- De cada línia

· Origen i destí

· Nombre de parades dins de cada municipi

· Empresa

· Dies de funcionament

Dades proporcionades pel Consell Comarcal del Maresme.

3.- De les persones amb mobilitat reduïda

· Origen-destí dels serveis mensuals realitzats pel vehicle adaptat del Consell Comarcal durant l’any 1999.

· Origen-destí dels serveis mensuals realitzats per les furgonetes adaptades del GIMM durant l’any 1999.

En l’annex es presenten un seguit de mapes que mostren totes les dades que s’acaben d’esmentar de les quals es disposa.

3.1-. El procés analític de jerarquització ( PAJ )

Es tracta d’un mètode d’anàlisi multicriteri que permet obtenir de forma numèrica els valors dels pesos dels diferents criteris d’avaluació. És un mètode amb fonaments matemàtics i que es basa en les propietats dels vectors i valors propis d’una matriu positiva, recíproca i aproximadament consistent.

Operativa

Seguidament es mostra el tractament que s’ha fet de les dades per obtenir els diferents índexs que ja s’han comentat anteriorment.

3.2-. Índex d’Interès de Zona ( IIZ )

Per obtenir aquest índex s’han utilitzat variables de població i de centres d’interès. Primer de tot s’ha fet un anàlisi multicriteri per valorar el diferent grau d’interès dels diferents tipus de centres per les persones amb mobilitat reduïda. De l’aplicació d’un PAJ s’ha obtingut un vector de pesos pels diferents tipus de centres i a partir d’aquest vector i del nombre de centres de cada tipus s’arriba a un únic nombre equivalent ponderat de centres d’interès.

Per simplificar el PAJ s’han agrupat els diferents tipus de centres en cinc grans grups que pretenen englobar els centres en cinc camps d’aplicació més general:

Serveis Socials i Sanitaris
Serveis d’atenció primària


Centres sanitaris


Serveis socials




Centres de Gent Gran
Centres de gent gran


Associacions de gent gran




Centres de disminuïts
Centres de disminuïts




Centres Educatius
Centres educatius




Altres
Centres de lleure, esports i cultura


Centres de promoció econòmica

El vector de pesos obtingut és el següent:

Centres
Pes

Serveis Socials i Sanitaris
0.557

Centres de Gent Gran
0.059

Centres de disminuïts
0.238

Centres Educatius
0.029

Altres
0.097

Aquestes dades són fruit de l’aplicació d’un model matemàtic i poden estar del tot subjectes a canvis en funció de la importància que es vulgui donar a uns centres sobre els altres, sempre que es comprovi la validesa del model en cada cas. Els valors escollits són valors que s’utilitzen en estudis de transport del tipus que s’està duent a terme.

Multiplicant aquest vector de pesos pel nombre de centres de cada tipus de què disposa cada municipi s’obté el nombre ponderat de centres per cada població.

Es presenta una taula amb la relació, per a cada municipi, dels equipaments que s’han considerat i el nombre de centres ponderat.

En els casos de Calella, Malgrat, Arenys de Mar, Mataró, Premià de Mar i el Masnou s’ha considerat que són poblacions que tenen una atracció supramunicipal, és a dir que atrauen gent d’altres poblacions, i per això se’ls ha duplicat el nombre total de centres ponderat.

El pas següent ja és obtenir un nou vector de pesos que ens permeti obtenir l’IIZ. Aplicant un PAJ i tenint en compte les variables de població abans comentades i el nombre ponderat de centres obtingut ens queda el següent:

Variable
Pes

Densitat d’habitants totals
0.405

Densitat d’habitants majors de 65 anys
0.114

Densitat d’habitants menors de 5 anys
0.035

Densitat de persones amb disminució
0.184

Centres ponderats
0.262

Cal tenir en compte que per tal d’obtenir valors comparables, les diferents densitats de població es calculen a partir de la superfície urbana construïda i no sobre la superfície total del municipi.

La taula següent mostra finalment l’índex IIZ per cada municipi obtingut a partir del vector de pesos anterior i les variables de cada municipi.

Municipi
IIZ
Municipi
IIZ
Municipi
IIZ

Alella
1,17
Masnou, el
7,864
St. Pol de Mar
2,372

Arenys de Mar
2,872
Mataró
12,02
St. Vicenç de Montalt
3,099

Arenys de Munt
3,013
Montgat
4,737
Sta. Susanna
8,379

Argentona
1,615
Òrrius
0,146
Teià
0,508

Cabrera
0,445
Palafolls
2,306
Tiana
4,241

Cabrils
0,539
Pineda de Mar
1,682
Tordera
3,282

Caldes d’Estrac
2,307
Premià de Dalt
4,737
Vilassar de Dalt
4,6

Calella
4,147
Premià de Mar
7,212
Vilassar de Mar
5,786

Canet de Mar
1,79
St. Andreu Llavaneres
3,629
Barcelona
10

Dosrius
1,167
St. Cebrià Vallalta
0,219
Granollers
8

Malgrat
3,832
St. Iscle de Vallalta
0,282
Girona
10

S’han inclòs municipis que no són de la comarca del Maresme (Barcelona, Girona i Granollers) ja que són zones d’atracció per a la mobilitat dels habitants de la comarca que es cobreixen amb les línies de transport regular que serveixen la comarca.

En aquests casos se’ls ha assignat un IIZ prenent com a referent el de Mataró que és la ciutat més important de la comarca. De totes maneres com que hi ha poques parades en aquestes poblacions la importància d’aquest valor es veu minimitzada.

Seguidament es presenta un mapa que mostra la distribució de l’índex IIZ en tot el territori de la comarca del Maresme.

3.3-. Índex d’Interès de Línia ( IIL )

Conegut l’índex IIZ per cada municipi ja es pot calcular l’Índex d’Interès de Línia tenint en compte el nombre de parades de cada línia dins de cada municipi.

La idea és obtenir IIL en funció de l’interès de les zones que travessa cada línia ponderant el nombre de parades de cada línia dins de cada zona respecte el nombre total de parades d’aquesta. També es tenen en comte els dies de servei que dóna cada línia durant la setmana.
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IIL = 


· (dies / 7)






    ( npi 


npi = nombre de parades de la línia dins la zona i





dies = dies de servei de la línia durant la setmana

3.4-. Índex de mobilitat de persones amb disminució (IMPD)

A partir de la matriu global de viatges de disminuïts entre els diferents municipis de la comarca es crea una matriu origen – destí per cada línia tenint en compte només les zones que travessa.

El que pretén aquest índex és donar idea dels viatges que es podrien haver efectuat amb les línies regulars convenientment adaptades amb autobusos de pis baix tenint en compte les dades sobre els viatges que realitzen les persones amb disminució dins la comarca utilitzant serveis adaptats especials.

A la vegada dóna una visió de la mobilitat obligada de les persones amb disminució que no poden utilitzar els serveis públics regulars.

També es té en compte la influència que exerceix cada línia sobre les diferents zones que travessa establint un quocient entre el nombre de parades de la línia dins de la zona i la superfície de la mateixa.
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fi = npi / Ai





npi = nombre de parades de la línia en la zona i






Ai = superfície urbana de la zona i

El càlcul final de l’IMPD es realitza fent la suma total de viatges origen i destí corregits pel factor anterior.

[image: image7.wmf]0%

20%

40%

60%

80%

100%

Línies

Municipis

Població

Estat actual. Muncipis i població coberta pel 

transport accessible

No accessibles

Accessibles






IMPD = ( (origen-destí)i · fi
En l’Annex 5 es presenta la matriu global de serveis realitzats pel vehicle de transport adaptat del consell comarcal i en l’Annex 6 la dels serveis realitzats per les furgonetes del GIMM pels diferents municipis de la comarca. També es té en compte Barcelona ja que molts viatges la tenen com a destí i també hi ha força línies d’autobús que hi arriben.

Seguidament es mostra una taula amb el resultat del càlculs de l’IIL i de l’IMPD per cada línia així com altra informació sobre aquestes.

LÍNIA
ORIGEN
DESTÍ
EMPRESA
ADAPTAT
DIES
IIL_DIA
IMPD

C1
Mataró (Centre)
BCN
CASAS
0%
7
9,3458
2641,9338

C2
Mataró (Nord)
BCN
CASAS
0%
5
6,8663
2996,9027

C3
Vilassar de Dalt
BCN
CASAS
0%
7
3,4842
408,657

C4
Premià de Mar
BCN
CASAS
0%
5
3,6138
2353,5288

C5
Mataró
UAB Bellaterra
CASAS
0%
5
6,8663
1498,4513

C6
Mataró
UB Pedralbes
CASAS
0%
5
4,9045
1655,6034

C10
Mataró
BCN (NII)
CASAS
0%
7
4,971
11044,652

C12
Cabrils
Vilassar de Mar
CASAS
0%
6
2,7107
5126,7909

C13
Cabrera de Mar
Cabrera de Mar
CASAS
0%
6
,7628
2226,4517

C14
Premià de Mar
Premià de Dalt
CASAS
0%
5
4,0384
4694,2029

C15
Teià
El Masnou
CASAS
0%
6
2,9575
109,5656

C20
Vilassar de Dalt
St. Vicenç de Montalt
CASAS
0%
7
6,4757
17168,349

C21
St. Vicenç de Montalt
Caldes d'Estrac
CASAS
100%
7
2,703
388,8889


St. Iscle de Vallalta
Arenys de Mar
Martin Colomer SL
0%
7
2,0557
165,4881


Mataró
Granollers
Asistencia y Servicios SL
0%
7
3,2549
1116,6926


Badalona
Sabadell
Salix Bus SL
0%
7
,8978
628,6081


Vilassar de Mar
Argentona
CASAS
0%
5
1,4806
1543,4573


Vallromanes
BCN
Asistencia y servicios SL
0%
7
2,2585
248,6521


el Masnou
Granollers
Asistencia y servicios SL
0%
1
,4023
340,1522


Malgrat de Mar
Sta. Susanna
Marestrans SA
0%
7
6,1055
619,3847


Barcelona
Figueres
Asistencia y Servicios SL
0%
7
2,5557
3806,9102


Blanes
UAB Bellaterra
Asistencia y Servicios SL
0%
5
1,9277
908,2249


Calella
Hostalric
Asistencia y Servicios SL
0%
5
1,8752
839,6907


Llavaneres
Llavaneres
A determinar
100%
5
2,5921
872,3404

C1 (RENFE)
Hospitalet
Maçanet
RENFE
0%
7
2,6017
4027,433

Línia 1
Mataró
Mataró
Mataró Bus
100%
7
12,016
9229,1896

Línia 2
Mataró
Mataró
Mataró Bus
100%
7
12,016
12778,877

Línia 3
Mataró
Mataró
Mataró Bus
100%
7
12,016
9939,1272

Línia 4
Mataró
Mataró
Mataró Bus
100%
7
12,016
11359,002

Línia 5
Mataró
Mataró
Mataró Bus
100%
7
12,016
9229,1896

Línia 6
Mataró
Mataró
Mataró Bus
100%
7
12,016
9229,1896


Alella
BCN
A determinar
0%
7
,585
157,152


Alella
El Masnou
A determinar
0%
7
4,517
91,5001

B29
Badalona
Tiana
TUSGSAL
100%
7
2,1205
78,576

B30
Sta. Coloma
Montgat
TUSGSAL
100%
7
2,3685
78,576

B31
Badalona
Montgat
TUSGSAL
100%
7
2,3685
78,576

4-. Priorització d’adaptació

Un cop ja s’han tractat totes les dades i ja es disposa de dos criteris diferents per qualificar cada línia ja només falta fer una ponderació per tal d’establir un ordre de priorització. A aquest valor només farà falta aplicar-hi una correcció per tenir en compte el nombre de pobles pels quals passa la línia respecte el total de trenta municipis de la comarca i d’aquesta manera maximitzar el territori cobert en cada etapa de l’adaptació.

Criteri
Pes

IIL
0.66

IMPD
0.33

[image: image8.wmf]0%

20%

40%

60%

80%

100%

Línies

Municipis

Població

Etapa 3. Línies, municipis i població coberta 

després de l'etapa 3

No accessibles

Accessibles





Prioritat = (0.33 · IMPD + 0.66 · IIL) pobles / 30

pobles = nombre de poblacions del Maresme per les quals passa 

    la línia.

Així doncs ja només falten el càlculs finals per obtenir una priorització definitiva de totes les línies estudiades. La següent taula en mostra el resultats ordenats de major a menor prioritat:

LÍNIA
ORIGEN
DESTÍ
EMPRESA
ADAPTAT
Prioritat

C20
Vilassar de Dalt
St. Vicenç de Montalt
CASAS
0%
1511,9544352

C10
Mataró
BCN (NII)
CASAS
0%
729,603204


Barcelona
Figueres
Asistencia y Servicios SL
0%
587,0513264

C1 (RENFE)
Hospitalet
Maçanet
RENFE
0%
576,6670052

Línia 2
Mataró
Mataró
Mataró Bus
100%
140,831999

Línia 4
Mataró
Mataró
Mataró Bus
100%
125,213374

C12
Cabrils
Vilassar de Mar
CASAS
0%
112,9086706

Línia 3
Mataró
Mataró
Mataró Bus
100%
109,5947512

C14
Premià de Mar
Premià de Dalt
CASAS
0%
103,4501534

Línia 1
Mataró
Mataró
Mataró Bus
100%
101,7854376

Línia 5
Mataró
Mataró
Mataró Bus
100%
101,7854376

Línia 6
Mataró
Mataró
Mataró Bus
100%
101,7854376


Blanes
UAB Bellaterra
Asistencia y Servicios SL
0%
90,2959497


Calella
Hostalric
Asistencia y Servicios SL
0%
55,6671126

C4
Premià de Mar
BCN
CASAS
0%
51,9366408


Vilassar de Mar
Argentona
CASAS
0%
51,0318105


Mataró
Granollers
Asistencia y Servicios SL
0%
49,4209056

C13
Cabrera de Mar
Cabrera de Mar
CASAS
0%
49,0155006

C2
Mataró (Nord)
BCN
CASAS
0%
33,1169883

C1
Mataró (Centre)
BCN
CASAS
0%
29,2668794

C6
Mataró
UB Pedralbes
CASAS
0%
18,3195364

C5
Mataró
UAB Bellaterra
CASAS
0%
16,6340229


Malgrat de Mar
Sta. Susanna
Marestrans SA
0%
13,8951054


Badalona
Sabadell
Salix Bus SL
0%
13,8688814


Llavaneres
Llavaneres
A determinar
100%
9,6527706

C3
Vilassar de Dalt
BCN
CASAS
0%
9,1437588

C21
St. Vicenç de Montalt
Caldes d'Estrac
CASAS
100%
8,6744878


el Masnou
Granollers
Asistencia y servicios SL
0%
7,5010496


St. Iscle de Vallalta
Arenys de Mar
Martin Colomer SL
0%
5,5967835


Vallromanes
BCN
Asistencia y servicios SL
0%
5,5697202

C15
Teià
El Masnou
CASAS
0%
2,5405732


Alella
El Masnou
A determinar
0%
2,2117502


Alella
BCN
A determinar
0%
1,741542

B30
Sta. Coloma
Montgat
TUSGSAL
100%
,916443

B31
Badalona
Montgat
TUSGSAL
100%
,916443

B29
Badalona
Tiana
TUSGSAL
100%
,910987

5-. Proposta d’actuació

Un cop ja es coneix l’ordre de prioritat d’adaptació de les diferents línies i tenint en compte que algunes de les línies ja estan adaptades, s’ha pensat en dividir l’actuació en quatre etapes que inclouran l’adaptació de set línies la primera i de sis línies les altres tres.

Així mateix es proposa fer un parell de modificacions en els resultats obtinguts per tal de maximitzar el territori cobert i adaptar tan aviat com sigui possible el servei de transport universitari de la comarca. Així doncs es proposa incloure les línies que van de Mataró a la UB (Pedralbes) i a la UAB (Bellaterra) dins l’etapa 2 i retardar l’adaptació de les línies C4 i C2 fins a la tercera etapa. S’han escollit aquestes dues línies perquè el servei Mataró – BCN, passant per Premià, es considera que ja queda cobert en l’actuació de l’etapa 1. El pla d’etapes proposat és el següent:


LÍNIA
ORIGEN
DESTÍ
EMPRESA

Etapa 1
C20
Vilassar de Dalt
St. Vicenç de Montalt
CASAS


C10
Mataró
BCN (NII)
CASAS



Barcelona
Figueres
Asistencia y Servicios SL


C1 (RENFE)
Hospitalet
Maçanet
RENFE


C12
Cabrils
Vilassar de Mar
CASAS


C14
Premià de Mar
Premià de Dalt
CASAS



Blanes
UAB Bellaterra
Asistencia y Servicios SL

Etapa 2

Vilassar de Mar
Argentona
CASAS


C13
Cabrera de Mar
Cabrera de Mar
CASAS


C6
Mataró
UB Pedralbes
CASAS



Calella
Hostalric
Asistencia y Servicios SL



Mataró
Granollers
Asistencia y Servicios SL


C5
Mataró
UAB Bellaterra
CASAS

Etapa 3
C2
Mataró (Nord)
BCN
CASAS


C1
Mataró (Centre)
BCN
CASAS


C4
Premià de Mar
BCN
CASAS


C3
Vilassar de Dalt
BCN
CASAS



Malgrat de Mar
Sta. Susanna
Marestrans SA



St. Iscle de Vallalta
Arenys de Mar
Martin Colomer SL

Etapa 4

Alella
El Masnou
A determinar


C15
Teià
El Masnou
CASAS



Alella
BCN
A determinar



el Masnou
Granollers
Asistencia y servicios SL



Vallromanes
BCN
Asistencia y servicios SL



Badalona
Sabadell
Salix Bus

Seguidament es mostra l’evolució de les línies adaptades i dels municipis i la població coberta al llarg del pla d’etapes.

5.1-. Etapa 1

Categoria
Línies
% de línies
Municipis
% municipis
Població
%població

Accessibles
18
50.0
23
76.7
318040
93,4

No accessibles
18
50.0
7
23.3
22571
6,6

Total
36
100.0
30
100.0
340611
100


5.2-. Etapa 2

Categoria
Línies
% de línies
Municipis
% municipis
Població
%població

Accessibles
24
66,7
27
90
333094
97,8

No accessibles
12
33,3
3
10
7517
2,2

Total
36
100.0
30
100.0
340611
100


5.3-. Etapa 3

Categoria
Línies
% de línies
Municipis
% municipis
Població
%població

Accessibles
30
83,3
29
96,7
339289
99,6

No accessibles
6
16,7
1
3,3
1322
0,4

Total
36
100.0
30
100.0
340611
100


5.4-. Etapa 4

Categoria
Línies
% de línies
Municipis
% municipis
Població
%població

Accessibles
36
100.0
29
96.7
339289
99,6

No accessibles
0
0.0
1
3.3
1322
0,4

Total
31
100.0
30
100.0
340611
100





De l’estudi s’obtenen les següents conclusions:

· Les línies més prioritàries a l’hora de l’adaptació corresponen principalment a dues tipologies: aquelles que ofereixen una gran cobertura a tota la comarca o bé aquelles que donen mobilitat a la zona central de la comarca. Les primeres són aquelles que travessen la comarca d’est a oest (C10 Mataró – Barcelona, RENFE o Barcelona – Figueres), circulant arran de costa (paral·leles a la N-II) i amb parades contínues a tots els pobles per on passen. Les segones són aquelles que milloren la connectivitat de la zona central (des de Sant Vicenç de Montalt fins a Premià, passant per Mataró). Aquesta zona correspon a municipis amb alta densitat de població, gran concentració de centres d’interès i amb una gran mobilitat de persones amb disminució.

· A partir d’aquesta primera etapa, el que fan la resta d’etapes és donar servei a municipis encara desatesos i a la vegada millorar les connexions dels municipis que ja disposen d’alguna línia adaptada.

· Es comprova que tant important és la connexió interna dins dels municipis de la comarca com la connexió amb altres focus d’atracció importants de fora la comarca com poden ser Barcelona, Girona o Figueres i en menor importància Granollers.

· Tot i arribar a la situació final de tenir totes les línies adaptades, com es pot comprovar a la vista de les dades, no s’arriben a cobrir ni tots els municipis ni tota la població de la comarca, i per tant el servei porta a porta que ofereixen el Consell Comarcal i el GIMM no pot desaparèixer. A més a més sempre quedaran zones que per la seva situació dins la via pública seran inaccessibles des de la parada de transport públic més propera i que per tant faran imprescindible la utilització d’un servei especial de transport.

· Per altra banda cal destacar que la població que compta amb més viatges porta a porta és Mataró (veure Annexos 5 i 6), que curiosament disposa se 6 línies d’autobús urbanes adaptades. Així doncs calen dos tipus d’actuacions al respecte: una és la de promocionar la utilització del transport públic adaptat i utilitzar només els serveis especials de transport en casos en què sigui estrictament necessari, l’altra és millorar la connectivitat entre municipis per mitjà de línies interurbanes adaptades.

· Cal a la vegada potenciar la incorporació d’unitats adaptades, tant autobusos com trens, dins les diferents companyies. Aquesta progressiva adaptació beneficia a l’empresa degut a que els usuaris potencials augmenten i aquests reben un millor servei.

· Cal tenir en compte que la progressiva implantació de transport adaptat ha d’anar acompanyada també d’una eliminació de barreres arquitectòniques a la via pública, per tal de fer accessibles els intercanviadors (parades i estacions). Això suposa implicar als ajuntaments de la comarca en l’elaboració del Pla d’Accessibilitat del municipi (obligatori segons el Codi d’Accessibilitat de Catalunya) i la seva posterior aplicació.

Seguidament es mostren uns mapes amb el pla d’etapes proposat on es pot veure l’evolució de la cobertura de territori per les línies adaptades al llarg de les diferents etapes.

6-. Recomanacions a les administracions/companyies.

A continuació es detallen les recomanacions a cada una de les administracions i companyies relacionades amb el transport públic de la comarca que s’extreuen de l’estudi.

6.1-. Recomanacions a l’administració local (ajuntaments).

· En aquelles noves concessions de transport públic que s’atorguin dins del territori cal especificar que les unitats d’autobusos a utilitzar han de ser adaptats. Tal i com marca el Codi d’Accessibilitat de Catalunya qualsevol transport públic de viatgers, en l’àmbit de competència de l’administració local, ha de ser adaptat.

· En aquelles concessions de transport públic actuals, cal fer pressió sobre la companyia explotadora per tal que adapti paulatinament la flota amb què presta els serveis.

· En els municipis capital de comarca o de més de 50.000 habitants (és el cas de Mataró) ha de disposar d’almenys un vehicle o taxi adaptat que cobreixi les necessitats de desplaçament de les persones amb mobilitat reduïda. El nombre s’augmentarà en 1 per cada 100.000 habitants o fracció. Així, Mataró, que hauria de disposar d’un mínim de dos vehicles o taxis adaptats, està cobert amb escreix ja que actualment disposa de tres vehicles.

· Com ja s’ha comentat, disposar d’un transport públic adaptat no es refereix només a les unitats mòbils, sinó també a les infrastructures (parades i estacions). Així doncs, cal anar adaptant la via pública per tal de permetre la mobilitat de tots els ciutadans. A la vegada, el Codi d’Accessibilitat obliga als ajuntaments a tenir redactat un Pla d’Accessibilitat per tal d’anar adaptant progressivament els entorns.

· A mesura que el municipi disposi de transport públic adaptat, donar-lo a conèixer als ciutadans i promocionar-ne la utilització per part dels col·lectius de persones amb disminució, fent campanyes de sensibilització.

· A la vegada, cal tenir en compte que les persones amb disminució no han utilitzat fins ara el transport públic regular, degut a la inaccessibilitat d’aquest. Per això, a mesura que s’incorporin unitats adaptades cal ensenyar a les persones amb disminució a utilitzar-lo. Caldria engegar campanyes d’ajut basades en el voluntariat.

· Fer pressió sobre RENFE per tal de demanar l’adaptació de les estacions dins del municipi. De tots és conegut que aquestes peticions ja s’han dut a terme. Per això es proposa coordinar-se tots els municipis de la comarca amb estació de tren i, conjuntament amb el Consell Comarcal, fer arribar aquestes demandes a institucions superiors com el Parlament de Catalunya.

6.2-. Recomanacions al Consell Comarcal.

· Com ja s’ha dit no es pot eliminar totalment el transport porta a porta de la comarca, degut a dos motius principals: el transport públic regular no cobreix la totalitat del territori i en alguns casos no es podrà utilitzar el transport públic regular adaptat (principalment per problemes d’entorn –barreres arquitectòniques a la via pública o zones amb fortes pendents- o bé per les característiques del propi usuari –grans disminucions, problemes psíquics de relació...-). Cal però assegurar que aquest transport s’utilitza per casos que no poden ser cobert pel transport regular. Així, caldria instaurar una metodologia per determinar les condicions que cal complir per tal de poder atorgar el servei porta a porta.

· Donar suport a les administracions locals en les campanyes de sensibilització i propaganda del transport públic adaptat, distribuint-les a la resta de poblacions de la comarca.

· Fer pressió sobre totes les companyies de transport que operen a la comarca per tal que progressivament adaptin els seus serveis, tant el material mòbil com les infrastructures (principalment en el cas de RENFE).

· Fer arribar l’estudi a la Direcció General de Ports i Transports de la Generalitat de Catalunya per tal d’intentar establir col·laboracions en la progressiva adaptació del transport públic regular.

· Estudiar la possibilitat de combinar el transport porta a porta amb el transport escolar de la comarca, atenent al fet que el transport escolar presenta les puntes d’utilització a l’entrada i la sortida de les classes i no presenta activitat durant la resta del dia.

6.3-. Recomanacions a les companyies de transport.

· Cal tenir en compte que l’adaptació de les unitats d’autobús no és únicament una actuació per a una minoria de la nostra societat, sinó que aquesta repercuteix en una millora del servei per a tota la població. Cal doncs, anar incorporant unitats adaptades al servei de transport, a mesura que es dugui a terme la renovació de la flota.

· Seguir les pautes que marca l’estudi a l’hora de la incorporació d’unitats adaptades a les línies de transport. D’aquesta manera es maximitza el benefici social d’aquestes actuacions.

· Intentar buscar mecanismes de col·laboració amb l’administració autonòmica per tal de dur a terme la renovació del material mòbil.

Annexos

ANNEX 1 Dades demogràfiques absolutes del Maresme

ANNEX 2 Dades demogràfiques en percentatge del Maresme

ANNEX 3 Dades absolutes sobre persones amb disminució del Maresme

ANNEX 4 Dades en percentatge sobre persones amb disminució del Maresme

ANNEX 5 Matriu origen – destí dels serveis realitzats pel vehicle de transport adaptat del Consell Comarcal del Maresme

ANNEX 6 Matriu origen – destí dels serveis realitzats per les furgonetes adaptades del GIMM

ANNEX 7 Equipaments i centres d’interès del Maresme

ANNEX 8 Equipaments i centres d’interès del Maresme(dades en percentatge)
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